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Ville de Porrentruy -
Plan directeur des déplacements
et du stationnement

Séance participative n°2 — Concepts de déeplacements
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Structure de la soirée
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Structure de la soirée

B Principe, but et organisation de la démarche participative (rappel)

B Rassembler les principales associations actives dans le domaine de la mobilité a Porrentruy
Bl Aboutir a une vision de 'organisation des deplacements partagée par le plus grand nombre

B Permettre I'établissement d’un Plan directeur qui réponde veéritablement aux enjeux
identifiés et aux attentes des bruntrutains

M 4 soirees (1x diagnostic-objectifs, 1x concepts, 2x mesures) sous I'égide
de M. Philippe Zahno, spécialiste en concertation citoyenne
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Structure de la soirée Rappel de I'avancement de I'étude  Travail en groupe sur les concepts de déplacement

B Associations invitées (rappel)

B Union du Commerce d’Ajoie et Clos du Doubs
B Qualicite

W ATE

W TCS

M Pro Vélo Jura

B Pro Infirmis

B CarPostal Jura

B Auto Ecole Aline

B Commission de Police

B Commission de I'Urbanisme
B Commission de 'Equipement

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - Séance participative n°2 — Concepts 5/13
de déplacements Porrentruy, le 16 mars 2016

27.4.2016 0710_150-pre-1-jfl-seance-participative-2-2016-04-27.pptm



Structure de la soirée

B Organisation de la deuxieme soirée

M Présentation du bureau Transitec :
[1Rappel de 'état d'avancement de I'étude
[1 Synthese des discussions de la premiere soirée
[1Rappel des objectifs valides par le Conseil Municipal
[1 Projection mobilité 2030
B Travail en groupes sur les concepts de déplacement, deux themes a traiter par chagque groupe :
[1 Accessibiliteé et stationnement automobile
L1 Transports collectifs et mobilité douce
B Restitution en pléniere et discussion
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Rappel de I'avancement
de I'étude
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Structure de la soirée Rappel de I'avancement de I"étude  Travail en groupe sur les concepts de déplacement
B Déroulement du mandat - 3 phases d’étude principales

B Le diagnostic — qui vise a analyser le
fonctionnement actuel des deplacements et
du stationnement et a fixer les objectifs

[1-> objectifs valides par le Conseil Municipal
le 18 avril 2016

B Le concept multimodal — qui doit donner les
grands principes d’organisation des
déplacements et du stationnement a 'horizon
2030

[1->en cours, objet de la présente réunion

pp des
# la voiture particuliére

B Les mesures a mettre en ceuvre —en e—— =
termes d’'amenagements de carrefours, de e =

réglementation, ... pour les differents modes s
de déplacement o

[1-> juin — sept. 2016, 2 reunions prévues

Incitation & des initiatives ciblées ad !'\@1‘:

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - Séance participative n°2 — Concepts 8/13
de déplacements Porrentruy, le 16 mars 2016

27.4.2016 0710_150-pre-1-jfl-seance-participative-2-2016-04-27.pptm



Synthese de la premiere
seance participative
(16 mars 2016)
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Diagnostic multimodal

B Restitution en pléniere - Transports individuels motorisés

B Charges de trafic tres élevees dans le secteur de la gare (> 10000 véhicules/jour)

B Dans les secteurs rue X.-Stockmar, Gare, rue du Jura, Fbg St-Germain, Sur les Ponts, route
d’Alle, pics de trafic observes :

aux heures de pointes
en lien avec l'arrivee des trains
en lien avec les «vagues» d'écoliers et travailleurs
B Dans I'ensemble, beaucoup de véhicules privés mais peu de personnes transportees
B Conflits d'intérét entre les automobilistes (trop souvent presses) et les pietons (trop souvent
Indisciplines)
Notamment, par exemple, a la route d’Alle (sur les itinéraires reliant la gare, le fitness et le
CEJEF)
M Trop de vehicules dans le centre ancien

Note : les points indiqués caractere normal font I'objet d'un consensus.
Les points indiqués en italique ont été formulés par certaines personnes mais ne font pas l'unanimite.
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Diagnostic multimodal

B Restitution en pléniere - Stationnement

Bl Besoin d'effectuer plus de contrdles du respect de la réglementation
B Manque d'informations concernant les possibilités de stationnement (distribution de plans)

B Sous-utilisation des parkings dans certains secteurs (p.ex. Parking chemin de ['Oiselier) et
«anarchie» dans d’autres, notamment a proximité des ecoles

M Offre stationnement en vieille-ville : faire sortir les usagers de longue durée / diminuer le temps
de parcage et/ou 'offre en stationnement

B Concernant I'offre courte durée (15 minutes), les avis divergent :
trop importante
devrait étre plus panachée / mieux répartie
Insuffisante

Note : les points indiqués caractere normal font I'objet d’un consensus.
Les points indiqués en italique ont été formulés par certaines personnes mais ne font pas l'unanimité.
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Diagnostic multimodal

B Restitution en pléniere - Transports publics

B Grand nombre d'arréts de bus avec tres peu de montées-descentes par jour
B Montées-descentes essentiellement a la gare

B Conflits entre les bus et les piétons (rue du Jura, Cceur de Ville)

B Bus surdimensionnés en dehors des heures de pointe

B Necessité de prendre en compte les personnes a mobilité réduite pour I'accessibilité aux arréts et aux
vehicules

B Hausse des frequentations ressentie depuis la mise en place de la nouvelle offre : les jeunes prennent le
bus méme pour des courtes distances

B Manque d'abribus

B Manque de desserte scolaire

M Bus trop polluants, pas de bus électriques

B Trop de bus dans le centre, bus encombrant le trafic aux heures de pointe

M Train : baisse de l'attractivité de la ville de Porrentruy a cause de la suppression de la ligne ferroviaire
directe avec Delémont

Note : les points indiqués caractere normal font I'objet d’'un consensus.
Les points indiqués en italique ont été formulés par certaines personnes mais ne font pas I'unanimité.
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Diagnostic multimodal

B Restitution en pléniere - Mobilité douce

B Sécurité des piétons
Conflits nombreux avec le trafic motorisé (peu de possibilité d’echapper au trafic)
En particulier aux abords des écoles et lieux publics
Flux pas assez canalises
Probleme ponctuel : Escaliers entre le Lycée et 'Esplanade (inattention des éleves)
M «Vagues» de piétons a la gare aux heures de pointe
B Manque d’amenagements (mobilier urbain, WC publics, abris-bus)
B Grosses lacunes concernant les aménagements pour les personnes a mobilité reduite
M Cyclistes pas avantagés
Manque de pistes cyclables
Mangue de stationnement pour vélos

B Mangue de véhicules a disposition pour les déplacements urbains (vélos, trottinettes, ...)

Note : les points indiqués caractere normal font I'objet d’un consensus.
Les points indiqueés en italique ont été formulés par certaines personnes mais ne font pas l'unanimite.
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Diagnostic multimodal
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Diagnostic multimodal

Réseau routier et charges de
trafic
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Avril 2016

++ .1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

B Charges de trafic journaliéres a I'échelle communale (TJM) - Etat 2015 [véh/j] Figure n°6

Sources :

(Nl République et canton du Jura, Service des
infrastructures, TJIM 2015 (provisoire)

(NN Ville de Porrentruy, comptages
automatiques 2013 et 2015

(R[] Transitec, comptages automatiques 2015

Alle %) Echelle des valeurs :
unité : [veh/j]

0 25'000

i
i i * Les principaux acces routiers a la ville sont
%Iemant 2 chargés de facon assez homogene (entre
Porrentruy-Est ~3'700 et 5'500 veh/j sur les differentes

pénétrantes).

Au coeur de la ville, les axes les plus
chargés sont la liaison Courgenay —

1ug des
Nchettes

/ Faubourg-St-Germain — Gare (de ~8'500
N ya véh/j a ~11'000 véh/j) et la liaison Gravier —
/@@ Ry 600 Trouillat — Cuenin — Gare (de ~7'000 véh/j a
7 ) S
"z ~11'500 véh/j).
- P Courgenay Q) Entre ces deux liaisons particulierement

- = empruntées, I'axe transversal Esplanade —
= Soupirs est relativement peu chargé

d o
'_ — = (environ 5'500 véh/j), probablement en lien
Belfort . —=TE Total Cordon Ville de Porrentruy avec la zone de rencontre de I'Esplanade.
C -_.//" = - (hors A16) : 33'300 véh/]
O

=i Porrentruy-Ouest

Q Bressaucourt Fontenais
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Mars 2016

++ «1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

B Plan des voies et regimes de circulation a I'échelle du centre-ville / gare — Etat actuel Figure n°g
/
O Boncourt * Tous les axes sont calibrés a 2x1 voie, indépendamment du niveau
hiérarchique.

* Quelques élements du réseau de desserte sont a sens unique a
I'intérieur de la vieille-ville, ainsi que les rues Gustave-Amweg (avec
contresens cyclables) et de la Synagogue.

* Aucun carrefour régulé ni aménagement de priorisation des transports
collectifs n'est présent. Toutefois, I'itinéraire par la rue du 23-Juin est

Ol}l / Gare CFF
réservé aux transports publics et aux cycles.
* La plupart des carrefours structurants sont aménagés sous la forme
de giratoires, sauf sur le trongon rue du Gravier / rue Auguste-Cuenin.
CEJEF * Peu de trongons sont équipés de bandes cyclables.
* L'ensemble de la vieille-ville est situé en zone 30 et une zone de

. « |'Allaine rencontre se situe a I'Esplanade.

Vs

24

VN
5

T2
/i

C courtedoux

J \ B
é'% Légende :
22 ) . , o
i/“* —— voie de circulation générale
= Courgenay
——— voie réservée (bus, taxis, velos)
--»/— voie vélos sur chaussée / en site propre
3 & K [ ] carrefour a priorité de droite
NN £ S
N N . "
€ & [4] [=] carrefour & priorité sur I'axe
VS &
& l“’ ‘g § (O carrefour giratoire
UAPE N A .
L [] © carrefours ayant fait I'objet de comptages par caméra
Echelle [m] ~1 zone 30 km/h
I
0 100 200 400 || Fontenais I zone de rencontre
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Diagnostic multimodal

B Synthese relative aux transports individuels motorisés

Un réseau routier qui fonctionne bien dans son ensemble :

[1des charges relativement modérées, comprises entre 5000 et 11°000 véh/j sur le réseau
principal, Ilégérement inférieures a celles observées en 2010

effets positifs de I'ouverture de 'A16 en direction de la France (moins de transit a travers
Porrentruy), mais peut-étre pas autant qu'espérés au départ - il faut plus de recul

le déplacement de la Migros et la zone de rencontre réalisée devant 'Esplanade ont
permis de diminuer d’environ 30 % le trafic circulant par I'Allée des Soupirs, avec un
report modéré sur l'itinéraire Gare — Cuenin - Trouillat

[1des charges de trafic équivalentes a I'neure de pointe du matin et a midi, durant lesquelles le
trafic s’écoule globalement bien

[1a I’heure de pointe du soir, des phénomenes de saturation localisée perturbent le
fonctionnement d'un réseau pourtant capacitaire (notamment entre 'Esplanade et la gare,
dus a des événements externes comme les piétons), et les carrefours a perte de priorité
ceinturant la vieille-ville a I'ouest sont proches de leurs limites de capacité

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy— Plan directeur des déplacements et du stationnement - Phase 1 — Diagnostic multimodal et
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Diagnostic multimodal

7-.-7;4! P -

L'un des points durs dujrseau : le carrefour Trouillat / Soupirs

Giratoire de I'Esplanade a I'heure de pointe du soir Rue du Jura : un systéme capacitaire péjoré par des éléments extérieurs

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy— Plan directeur des déplacements et du stationnement - Phase 1 — Diagnostic multimodal et
objectifs Version finale pour approbation



Diagnostic multimodal

Transports publics
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Mars 2016

++ «1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

B Offre en transports publics a I'échelle communale — Etat 2016 (jours ouvrables) Figure n°12
coisoutons \Q COUrchavon /- |Réseau Tansports urbins Bruntuta * Bien que le nombre de lignes desservant Porrentruy
Delle est le méme qu'en 2015 (9 lignes de bus), I'offre de

Lignes régionales CarPostal Ajoie

e Porrntruy - it~ ure Casarmas transports publics est plus étofféee en 2016 (cadences

Porrentzuy - Haute-Fin - Cosuve - Beurnevisin renforcées en lien avec le nouvel horaire CFF).

Le tracé de la boucle urbaine TUB a &té modifié : elle
ne passe plus par I'hdpital (qui est toujours desservi

College Thurmann
2 Beurnevésin | “~IER= Porrentruy - Chevenez - Grandfontaine - Damvant

sl Porrentruy - Vil - Bressaucourt

—§F— ~Ville = — v

*0 e 75 - Patingire = - Cornol - Chal o g - 0 o
) s s — e o e par la ligne 71), mais dessert désormais le quartier de
142} Hains ya ety D T8~ Porrenteuy - ile - Chevenez - Fahy Sous-Bellevue, au nord de la ville. Dans sa partie sud,
21 ‘q’ p g 5 P 2
20 @J le tracé a été legerement changé avec la création des
Porrentruy, +25 Ve arréts St-Michel et Tarascon.
q Varandin Hépital - «91 AT . o . -
Bure croisée ®o7 Lkdels 182)] ; +5 De maniere générale, chaque ligne régionale de
i LR pfisees 91 i i ek Eé“ CarPostal (lignes 71 & 78) offre une vingtaine de
_67* Minoux© "'23 , = 24 % e Charmoms—" courses par jour et par sens, a raison d'un minimum
S oand «69 +5 il . d'une course par heure et par sens entre 6h00
bif. Beaupré O = VR 4 N, V i i
e Wi T "~ o S environ gt 20h00 (voire 21h00).
D Puitie. FSlbourg Ne - Ljg—— 0““ Courgenay / En direction de I'ouest, le nombre de courses
,,t@ Vauches Delémont / Alle journalieres des lignes 71, 73 et 78 reste
A Rue Merguin g Les Tileuls | sensiblement identique a 2015.
kY 0 | * Vers le sud, I'est et le nord, I'offre a été sensiblement
+0 ol > FMichal, }, | ameéliorée avec jusqu'a 12 courses par sens de plus
Fah = Route e SaintiPaul e i 3
Sy @10 ressguestf( | <%0 qu'en 2015 sur une méme ligne (+25 & +100%
PamyantpEps m 0 Cheneviées ! 9;, g dloffre)
19 %  Mont-Terri £ .O\Voyehoeuf . .
2 Y %% N\ La gare de Porrentruy offre pres de 140
] cgu@w_ch;‘r:;i"e correspondances par jour en direction de I'est (80
== -gaﬁ,i liaisons avec Courgenay / Delémont via le réseau CFF,
Les Rochattes & [Qlzalion AT 58 liaisons avec Alle via les CJ) et plus de 40 en
A Léegende : direction du nord (42 liaisons avec Courchavon /
A [ nombre de courses par jour France via le réseau GFF). _
Rasseq = en section Sur les trongons offrant le plus de courses par jour,
) Hars-sur-rontenals 1 z by I
00 nombre de courses par jour Iloffre réelle ne correslpond pas a I'offre percue par
Echelle [m] et par sens [ u_sagt;er (bus se succédant a intervalles inférieurs a la
0 200 400 800 +0/-0 comparaison avec |'offre 2015 minute).
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Mars 2016

++ «1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

g P P ' I- 1) - igure n°14
t:ourchavan/p W e La gare est le pdle majeur de transports publics a
L N - To;al Cordon Porrentruy, avec plus de 7'000 voyageurs
.- 2 3600 I de Porrentruy (bus) : quotidiens en échange avec les trains, et environ
= ~ 3'600 A 1'645 voy/j 1'700 personnes en échange avec les bus.
/,/’ \ * Cing arréts de bus totalisent plus de 100
= 67 3 montees- descentes par jour, dont deux sont lies
ll% — L ) :25 3"“’“""“'"-\ a des lieux d'enseignement ("Rue de I'Oiselier" et
y 4 "Lycée").
U Vel g
&/ P:r:]ntruy 33 70 78 S %en. @@ 73
1A "a"*“""“g; P N 12 N » 120 (. Saute in (Morimont | 4 Les lignes régionales 71 a 78 sont utilisées pour
el b-,.\ ?ri‘;‘;;‘“'/ 1 |75 D 10 accéder a la gare de Porrentruy, et, dans une
\ Ty — .2 . Ao i --_—-E}—\ moindre mesure, au centre-ville (arréts "Ville",
\ 221 Dn‘i‘_i..-ﬁ-——w 27 1" Charmlle - Lucelle _ "Faubourg St-Germain" et "Route de Courgenay"
; N 20 bif. Beaupre @es® 65 , e P fortement sollicites par rapport aux autres arréts).
\ 712 24 chaumont @, ."_‘H". @ Rtede Courgenay Paﬁzoim 72 O Lab | baine TUB incipal |
5 .1 A v : 3 Courgenay / a boucle urbaine assure principa eme_nj[ a
N [~1 > 12 A s 75 [(1 Delémont / Alle fonction de desserte scolaire, avec la majorité de
P e R sl 7 ses échanges a I'ecole de I'Oiselier. Dans sa
\, 2 o 71 . section la plus sollicitée (avenue Auguste-Cuenin),
/ N2
\ N4 M"e"“j’:/ i o\ @2 (B8 2149 i 0 elle totalise environ 75 voyageurs par jour.
%%\“ & Route 71 4( 198 % ./ N1
Bressaucourt ® \oyeboeuf —
S & ! Mont- 1errv/ 72 6 cheneviére: /'/ ; Legende :
Fahy ™A 12 24 / \ N3 20 / VT Asuel e 0-10 montées-descentes par jour ouvrable
|19 7 N1 X P i
_I @9 @/‘0/ O e 7 ® 11-100 montef’es-descentes par Jqur ouvrable
[ ;ﬁ o3 \e\/ '°"4"'7"“’ 7 @ 101-200 montées-descentes par jour ouvrable
L I e N 255 Wi Montées-descentes par @ 200-1'500 montées-descentes par jour ouvrable
ozl ll 1O ;‘9—@/ jour ouvrable . > 1'500 montées-descentes par jour ouvrable
T T s TS, GEE ~7'200 MDJ/j 72% 700 nombre de montées
1 Bus, arrét "Gare” : ~1'750 MD/j 18% %00 nombre de descentes
Echelle [m] .2 Bus, autres arréts (28) : ~1'000 MD/j 10% 0 nombre de voyageurs par jour ouvrable en section
I 00— - 1 H 0,
0 200 400 800 sources : CarPostal, CFF, CJ Total : ~10'000 MD/j 100% (00) nombre de voyageurs en moyenne par course
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement

Avril 2016

B Répartition modale au cordon de la ville de Porrentruy — Etat 2014 (lundi-vendredi)

0’ Courchavon /
LG Delte N
L Nas = 94%
— ot @ 6%
gy 75% @/ LA
- * - ' & 250/0 ()@.\\ Beurne i \
/‘/. R\ \
e .- ,
. , ‘/, ‘
QQ’Z "uﬁ b |I |r|I i['.rrllJ 4 .. "
%‘Ij:;ﬂ::-ﬂl A RS Haute-Fin [:'.'I-Jlu‘.ll!nﬂ l
‘ \ 'E-""'“"\' 54 ch de l
\ 0 96% | MnewTTY L petites '-| B
\‘ 40/0 Beaupré ¢ : 4 : -w
! )
. € Vauches
\ \\Q’ Courgenay "= 78% Alle
. Rue Mergul N~ Les |-||.-.-“.|,,\‘! l
P e L / 20%
-m Blr:t'ls'nl.-'.lli.lilll /. 0 Voyeboeuf
l(’l]'l-il"ll-'l\'\_ C evigres .
o X o %i ./
6% |1 SRS 3
. s I'Oiselier
| _l Les Rr).’.h:-.lié."; /.
m-'\/xml ./
'\‘:_-__—_'__- _________ = .’/
) -~ — .
\\.\. i ‘//

Echelle [m]
0 200 400

800 |

95%
5%

++ «1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

Figure n°16

Cordon de Porrentruy

44'280 voy/j
1'645 voy/j

7'200 voy/j
~53'100 voy/j

e Les déplacements en voiture constituent plus de
80% des déplacements au cordon de Porrentruy.

* Aux écrans que coupent les lignes ferroviaires, la
part modale du train est intéressante (20 a 25%).

Legende :

[0 nombre de voyageurs TIM (TJM 2015)
hypothéses :
-TJOM = 1,11 x TUM (d'aprés comptages 2015)
- faux d'occupation des véhicules admis :

1,2 voy/véh
nombre de voyageurs sur les lignes GarPostal
(2014)

nombre de voyageurs sur les lignes CFF et CJ en

gchange avec la gare de Porrentruy (2013)

hypothéses:

- 80% en provenance / direction de Delémont /
Bonfol

- 20% en provenance / direction de Boncourt

- transit non inclus (mais faible)

000]
(000
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Diagnostic multimodal

B Synthese relative aux transports publics

Le réseau de bus a Porrentruy fait face a un paradoxe :
[1 ['offre est satisfaisante compte tenu de la taille de la ville
9 lignes de bus, toutes reliées a la gare
bonne couverture territoriale
large amplitude horaire
cadences élevées (au minimum 1 bus/h sur chaque ligne)
les horaires sont coordonnés avec les trains
—> de ce fait, les bus de lignes différentes passent généralement « en rafale » aux arréts
[1 la demande reste modérée sur 'ensemble de la journéee
part modale vis-a-vis de la voiture faible

efficacité du réseau interne limitée par la taille compact de la ville (déplacements a pied
généralement plus intéressants), mais utile pour les usagers a mobilité réduite

Le réseau de bus régional assure deux fonctions principales :
[1 la desserte scolaire
[1 le rabattement sur la gare des villages alentour pour les pendulaires (fonction a développer)
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Diagnostic multimodal

Mobilité douce
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Avril 2016

++ «1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

B Synthése du diagnostic sur la mobilité douce Figure n°17

* La compacité de la ville de Porrentruy est propice a la
mobilité douce.

* De nombreux podles marquent les lignes de désir des
déplacements en modes doux, comme les écoles, les
lieux touristiques, les infrastructures sportives et de
transports, et les centres commerciaux.

* Une forte convergence de ces flux a lieu dans la
vieille-ville, ainsi qu'a proximité de la gare.
* Plusieurs franchissements et trongons sont

problématiques (aménagements peu sécuritaires ou
inexistants), notamment entre la vieille-ville et la gare.

College
Thurmann 4
| 2

W W NN Wy

.- Patinoire

A\

Legende :
<= lignes de deésir pour la mobilité douce
W pdle générateur de mobilite douce
== \/0j¢ ferrée
s COUTS d'eaU
J(  franchissement

Sports vieille-ville / centre touristique

Echelle [m] ¥ 4 ~—— enjeu de traversée
I -
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Cadre de I'étude Diagnostic multimodal Proposition d’objectifs Contraintes et marges de manceuvre

Esplanade : la zone de rencontre fait la part belle aux piétons Les piétons privilégient souvent ['itinéraire le plus direct
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Diagnostic multimodal

Stationnement
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Diagnostic multimodal

B Les différents types d’usagers du stationnement

Le résidant fixe
[l ne désire pas utiliser son véhicule

Le résidant dynamique
[l utilise son véhicule dans la journée

Le pendulaire fixe

[l n'utilise pas son véhicule pendant le
travail (sauf éventuellement a midi)

Le pendulaire dynamique
[l utilise souvent son véhicule

pendant le travail

“‘ﬁ 7 Le client / visiteur diurne
W [l est concerné par le commerce,
5—— e tertiaire, les loisirs

B TRANSITEC

Le client / visiteur de soirée

|| est essentiellement consommateur
de loisirs

objectifs Version finale pour approbation
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Cadre de I'étude Diagnostic multimodal Proposition d’objectifs Contraintes et marges de manceuvre

B Types d’'usager et consommation de I'offre

e

AGOII I
CPCRLAL Y T
QOO de 8h00 a 18h00, 2 places offrent 2 x 10h = 20h de stationnement

Statistiques Statistiques
"usagers" "consommation"

= 10 usagers
8¢y ont stationné
&8 Uune heure

10 usagers courte durée 10 heures consommeées

Un usager
a stationné g\

10 heures —2%0P— 10 heures consommées

1 usager longue durée

Moins de 10% des usagers consomment a eux seuls la moitié de I'offre !

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - Phase 1 — Diagnostic multimodal et 50/ 114
objectifs Version finale pour approbation

7.4.2016 0710_150-ph.1-diagnostic et objectifs-vbc-8 avril.pptm



Cadre de I'étude Diagnostic multimodal Proposition d’objectifs Contraintes et marges de manceuvre

Rue des Annonciades Chemin des Vanniers
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Avril 2016

++ «1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

B Offre de stationnement a usage public — Etat automne 2015 Figure n°18a
\ Synagogue 125 pl. | | Cimetiere 36 pl. | | Gare - Jura 92 pl. 7J _.;,.s‘m. i Total Porrentruy 2'284 pl. 100%
Coeurde Ville 336 pl. % B T VA Places payantes limitees a 2h : 182 8%
182 3; Places payantes longue durée publ.: 188 8%
88 // Places payantes longue durée privées : 508 22%
8 | Y i Places en zone bleue : 109 5%
2815 ’ Places limitées 2 10 ou 15 min. : 8 2%
g8 [v7 Places gratuites : 1212 53%
N Places handicapés : 37 2%
Chateau 89 pl.|

* Laville de Porrentruy totalise quelque
2'300 places de stationnement a usage public.
* 53% n'ont aucune réglementation, c'est-a-dire
gratuites et a durée illimitée (1'231 pl.).

y/

/ re des euéles
g d'occupation (1'735 places)

Sur ltoe

[=-]
R~ 111

* Toutes les places payantes a durée limitée se

Hopital 267 pl. | \ OV |
- situent en vieille-ville (182 pl., max 2h, Fr. 1.-/h).
1; 2wt * Le nombre de places pour handicapés a
xS WY TR o\ A RIS — = S I'échelle de la ville correspond aux
204 ) recommandations de la norme VSS 640 281.

4

\ _/{/{ ==

Croissant-ouest 480 pl. ——— Roche-de-Mars 203 pl.
161 -
315 \ 201
4} - \'. N : 2
‘{,’ _t"lf_'_.".\,"/l . !“\‘ c e >
Sud-ouest 231 pl. > N/ it Birne & ; Centre comm. 323 pl.
- 318
—_ . 44.',-_,/' 38 —_
225 4 38 -
8 = O 5 —@IG[L
\ 17 :
\ 3 |/ 0 200 400 800

B TRANSITEC

0710_15018avbc - 25.11.15/sno



. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Avril 2016

++ «1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

B Caractéristique des principales aires de stationnement en ville de Porrentruy (Etat 2019) Figure n°18b
Ceeur de Ville 336 pl. | | Ancienne Migros 62 pl.| | COOP 162 pl. PR Gare 2]/4@ Principales poches
182 (Fr. 1.-/h, max. 2h) >< ferme depuis | [162 (Fr. 1.-/h & partir de la 29 (Fr. 1., ilimite, Fr. | [EREODIENE S 1'752 pl. /100%
88 (Fr. 0.50-/h, max. 12h) fevrier 2014 2¢me heure, illimite) 5.-/jour)
8 (zone bleue) - Places payantes courte durée 182 pl. 10 %
29 (10-15 minutes) _— \ 3 (handicapés)
21 (gratuites) Places payantes longue durée 653 pl. 37 %
(handicapés) N
oo v|Parkingdra 40PL| | pjages en zone bleue 56 pl. 3%
Hopital 267 pl.| 52 40 (Fr.0.50/h, max. 12h) ) ) |
17 M g Places tres courte durée (10-15") 29 pl. 2%
42 (zone bleue) 6 (zone bleue) . o
204 (gratuites) 3 Places gratuites 742 pl. 42 %
4 (handicaps) Covoiturage a2pl.| | Places handlcapés 28 pl. 2%
La Colombiere 141 pl. 42 (gratuites) Parking fermé 62 pl. 4%

138 (gratuites)
3 (handicapés)

—
o ——— - = o
= Y

Typologie de I'offre dans les principales poches

Piscine-Patinoire 122 "Bl de stationnement considérées

Lang 161 pl. 118 (gratuites) 33
o

161 (Fr. 0.50/h, max. 12h) 50% sur domaine
' R A 4 (handicapes) gratuites prive

Tilleuls 54 pl.
94 (gratuites)

Esplanade 158 pl.

rout

156 (tarif progressif,
illimité)

9

Saint-Paul - 33 pl.ﬂ ¢ Ecole.(l-)ivseliier) 6pl.| -, 2 (handicapés)
_ 30 (gratuites) 195 (gratuites) ' 50%
Covoiturage 40 pl. Eche'l-le“ [mi payantes 67% sur )
40 (gratuites) 3 (handicapés) 1 (handicapés) | — — domaine public
0 200 400 800
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Avril 2016

++ «1 Ville de Porrentruy
Histoire Vie Nature Formation

B Occupation de l'offre de stationnement public dans la ville de Porrentruy -
Samedi apres-midi (relevés du samedi 24 octobre 2015, de 14h a 15h) @

Figure n°22

_| Synagogue 102 pl. Cimetiere

G 42%
Q 67% -

Vieille-Ville : bas 101 pl.

Q 71%

—

Total perimetre § « Le samedi aprés-midi, seul le

secteur du Lycée est saturé.

e |es secteurs de la vieille-ville,
et sa couronne présentent des
taux d'occupation de I'ordre de
70%, faisant état d'une
pression modérée.

50% * A noter que les centres

commerciaux offrent de larges
réserves de capacite.

* Dans I'ensemble, un nombre
restreint de stationnement

fort

Couronne 104 pl.

\?PDu

/f

loute []’etg‘e

, 0" . I A,ez Perlmelre des enquétes

/‘ / .lZ d' occupatlon (1'735 places)

r’-lé’h

*

M—hmw e N ,.: : = routeig g """‘?‘?o - hors-case est releve.
Stas "7 -Ea=
A ":_.___ s 3
o = é \' [ S SN -
Q % s “ﬂ T u.cr,n‘A
\T S8 \ .
_ L ‘;, ﬂ | Gare - Jura 90 pi.| |Taux d'occupation :
e 3 e OUte -6 7 Ve nly [
. : e o @® 9%
A - ; TG = 1c@ur99" 5
1N\~ L . @ 70290%
s NS A © 2% D <10
® 109% S T e\ VR < 10%
[y F;{;:vﬁ- AL = ) ‘_: - = stationnement hors case
. LS . o
D e
! wjmw . - 7 7
Sud-ouest SOl P2 i A _a’ ':' Hi \ OP:!:.-ef de Ia zone concernée sont représentés
Croissant ouest 153 pl. |_| Croissantest 107 pl. O 61% dans la couleur correspondante
29%
% [ ) 1% Echelle [m]
A I
] 0 100 200 400
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Diagnostic multimodal

B Rotation du stationnement - Synthése des analyses

B Dans les secteurs enquétés, I'occupation moyenne de I'offre en stationnement est
généralement de I'ordre de 80%.

B Le pic d’'occupation est observé en milieu de matinée (vers 10n00), mais se résorbe
rapidement. A ce moment-la, la demande dépasse I'offre et du stationnement hors-case est
relevé (particulierement en vieille-ville).

B Dans le haut de la vieille-ville (rue des Annonciades, Grand-Rue), la demande augmente a
nouveau en fin d’aprés-midi et 'occupation peut dépasser les 100%.

B Le chemin des Vauches se distingue, avec une occupation maximale de « seulement » 80%,
atteinte aux alentours de midi. La pression est faible en soirée.

B Dans I'ensemble, les usagers dépassant la durée autorisée consomment généralement
entre 20 et 50% de I'offre. Le report de ces usagers a I'extérieur de la vieille-ville constituera le
principal enjeu pour permettre une valorisation de I'espace public au coeur de la ville.

B Environ 40% des usagers enquétés ne respectent pas le paiement (pas de ticket ou
dépassement de la durée autorisée).

B L'utilisation de macarons dans les secteurs autorisés (Annonciades, Baiches, Vauches)
reste marginale (6 voitures observées en tout), et concerne des usagers de longue / tres
longue durée.
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Diagnostic multimodal

Synthese
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Diagnostic multimodal

B Synthese du diagnostic multimodal

B Porrentruy = pole régional majeur (activités, formation, commerces, tourisme)

B Réseau routier globalement bien dimensionné par rapport aux charges de trafic, mais
quelques points noirs liés a des phénomenes d’hyperpointe et a des éléments extérieurs

B Gain lié a ’A16 encore peu valorisé, a 'exception de la zone de rencontre devant
I'Esplanade

B Offre en transports publics satisfaisante assurant de fagon efficace deux fonctions
(acces a la gare pour les villages voisins, desserte scolaire), mais ne servant que peu pour les
déplacements internes a la ville (néanmoins important pour les usagers a mobilité reduite)

B Compacité de la ville favorisant les modes doux, mais des enjeux ponctuels lies aux
aménagements (traversées / franchissements) et nécessité d'améliorer le confort et la sécurité
de certains itinéraires clés (vieille-ville — gare, le long des axes forts)

B Taux d’occupation du stationnement élevé en vieille-ville, mais avec un potentiel de report
des moyennes-longues durées non négligeable. Les parkings existants a I'extérieur de la
vieille-ville présentent des capacités suffisantes pour accueillir ce report, sauf peut-étre
lors de la pointe commerciale du samedi.
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Proposition d’objectifs
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Proposition d’objectifs

Objectifs généraux
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Proposition d’objectifs
B Objectifs liés a la sécurité, au cadre de vie et a I'environnement

B Rendre les déplacements « tous modes » plus surs

B Assainir les axes identifies comme sensibles au bruit et protéger les secteurs épargnes
sur la base des donneées issues du cadastre du bruit. En particulier, protéger les secteurs
résidentiels et les abords des ecoles des nuisances du trafic

B Favoriser un report modal de la voiture vers la mobilité douce et les transports publics
B Intégrer des solutions innovantes en matiere de mobilité (MySmartCity)

B Développer I'incitation et la mise en ceuvre des plans de mobilité dans les entreprises et
les établissements publics; définir les principaux outils nécessaires

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - Phase 1 — Diagnostic multimodal et
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Proposition d’objectifs

Mobilité douce
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Proposition d’objectifs
B Objectifs en lien avec la mobilité douce (1/3)

Pour I'ensemble des modes doux :

B Accroitre la part des deplacements en mobilité douce; encourager la pratique de ces modes
pour tous les types de déplacements

B Améliorer la sécurité objective et subjective des modes doux et des usagers les plus faibles
en particulier

B Garantir I'accessibilité des points d'attraction par des itinéraires directs et continus
B Ameliorer lattractivité et le confort des infrastructures dédiees

B Rendre I'espace public plus accueillant, notamment a I'échelle de Coeur de Ville et de la
liaison gare — centre-ville

M In fine, mettre a jour les plans directeurs : mobilité douce et mobilite scolaire

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - Phase 1 — Diagnostic multimodal et
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Proposition d’objectifs

B Objectifs en lien avec la mobilité douce (2/3)

Pour les piétons :
B Renforcer la place du piéton au centre-ville

M Orienter les piétons sur un itinéraire attractif, direct et sdr entre la vieille-ville et la gare, ainsi
gu’entre le centre-ville et les quartiers

B Creer/améliorer les connexions inter-quartiers et entre les quartiers d’habitations et les
péles d'attraction majeurs de la ville (dont les itinéraires scolaires pour la desserte de I'ecole de
I'Oiselier)

B Ameliorer les conditions de déplacements des personnes a mobilité réduite

Développer l'accessibilité selon LHand

Rendre les cheminements piétonniers accessibles a tous (notamment via du mobilier
urbain adapté)

B Reésoudre les problemes de traversées et franchissements (« points durs » naturels ou
Infrastructurels)

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - Phase 1 — Diagnostic multimodal et
objectifs



Proposition d’objectifs

B Objectifs en lien avec la mobilité douce (3/3)
Pour les velos :

B Rendre ce mode plus attractif, notamment en desservant (aménagement) et en equipant
(stationnement) les lieux stratégiques (gare, principaux arréts de bus, écoles et centres de
formation, infrastructures de loisirs, sites touristigues, centres commerciaux, quartiers
d’habitations); statuer sur I'offre d'abris vélos existants (nombre, emplacements et type de
matériel utilise)

B Sécuriser les deplacements des cycles, notamment sur les axes a orientation trafic

B Définir et orienter les cyclistes sur des axes sécurisés, continus et a signalétique claire
entre les quartiers d’habitat et le centre

B Tenir compte des besoins spécifiques aux vélos a assistance éelectrique en termes
d'infrastructures (potentiel pour les liaisons avec déenivelé, stationnement adapté a prévoir)
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Proposition d’objectifs

Transports publics
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Proposition d’objectifs
B Objectifs en lien avec les transports publics

B Affirmer la qualité de pdle de la gare / gare routiere

Accompagner I'augmentation attendue des passagers a la gare de Porrentruy
(développement du quartier, liaison Delle-Belfort, renforcement de I'offre régionale)

Renforcer la lisibilité et la fonctionnalité du pdle multimodal de la gare, améliorer les
conditions d’interconnexion TC-TC, TC-MD et TC-VP

Ameéliorer le fonctionnement de la gare routiere (sécurite et confort des usagers, conformité
LHand, insertion des bus dans le trafic), zoner une vélostation.

Développer la qualité urbaine du pole et du quartier (pas uniqguement un lieu de passage)
B Augmenter la part modale des transports publics vis-a-vis de la voiture

Garantir les horaires de passage des bus, notamment en correspondance avec les trains :
améliorer les conditions de progression des bus, surtout sur l'itinéraire de traversee de la ville

Améliorer 'equipement des arréts (abribus, conformité LHand)
Optimiser ['offre de transports publics intra-urbains (TUB)
Mener la réflexion concernant la création d'une zone tarifaire « Porrentruy »

M Statuer sur I'intérét et I'impact d’'une nouvelle halte ferroviaire pour desservir 'Espace-Loisirs
(patinoire, piscine) et le secteur Roche-de-Mars
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Proposition d’objectifs

Transports individuels motorisés
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Proposition d’objectifs
B Objectifs en lien avec le trafic individuel motorisé
B Diminuer la pression du trafic a travers le centre-ville

Apaiser la circulation dans le périmetre Cceur de Ville (tout en garantissant I'acces a tous
les usagers)

Reporter un maximum de trafic sur 'A16 (notamment au vu des forts développements
attendus a proximité des deux jonctions autoroutieres)

Concentrer le trafic traversant le centre sur un itinéraire adéquat (« ceinture » Gravier —
Trouillat — Cuenin — Jura — Alle), notamment via un jalonnement adapte

Limiter l'usage des itinéraires secondaires (Tanneurs — Amweg, Esplanade — Soupirs,
Tilleuls — Temple et Thurmann — Chenevieres) pour les besoins d'acces et de desserte
uniguement et y proscrire le transit

B Améliorer la lisibilité des aménagements urbains

Améliorer I'identification des entrées en ville sur les principales pénétrantes (routes de
Belfort, de Cceuve, d’Alle, de Courgenay, de Fontenais, de Courtedoux et de Bure)

Rendre les zones a modération de trafic plus lisibles

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - Phase 1 — Diagnostic multimodal et
objectifs



Proposition d’objectifs

Stationnement
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Proposition d’objectifs
B Objectifs en lien avec le stationnement automobile (1/2)

B Limiter 'emprise du stationnement dans le centre historique

Permettre une requalification de I'espace public dans le secteur « Cceur de ville » (report
prévu d’environ 20 % de I'offre en stationnement vers I'extérieur)

Garantir une offre suffisante pour les visiteurs des commerces dans la vieille-ville (taux de
rotation éleve, surveillance renforcée)

Garantir une offre de proximite pour les residents du centre-ville, afin d'en assurer
I'attractivité (programme RHCA, développement hotelier, Albergo Diffuso)

Reporter le stationnement moyenne/longue durée (achats longue durée et pendulaires)
dans les parkings situés a I'extérieur du centre-ville

B Satisfaire les besoins en stationnement des usagers de longue durée au « bon endroit »
Eviter le stationnement des pendulaires dans les quartiers résidentiels
Maintenir les usagers de longue durée aux abords du centre (valoriser I'offre P+marche)
Favoriser 'acces aux parkings de longue durée directement depuis le réseau principal
Développer 'usage de 'offre Parc+Rail pour la mobilité combinée
Statuer sur l'offre en stationnement pour covoiturage

B Proposer une reelle politique de tarification du stationnement a I'échelle de la ville (selon
un gradient a définir)
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Proposition d’objectifs
B Objectifs en lien avec le stationnement automobile (2/2)

B Creéer et alimenter le fonds pour le stationnement prévu a l'article 10 du Reglement sur le
stationnement

B Statuer sur les tarifs et effets des macarons, en lien avec la nouvelle politique tarifaire et le
développement d’'une offre privée de stationnement de moyen/long terme

B Mettre les nouvelles technologies au service d’une mobilité apaisée (projet
« MySmartCity »)

Limiter les nuisances du trafic en ville grace a un jalonnement dynamique adapte des
parkings, des l'autoroute

Eviter le trafic de recherche de place de parc
Rechercher des solutions innovantes pour la gestion des places de courte durée
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Etat futur

Prise en compte des
projets
[développements
urbanistiques et

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - COPIL no. 3 — Concept multimodal de 3/27
déplacements Porrentruy, le 11 avril 2016
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. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Avril 2016

++ «1 Ville de Porrentruy
Histoire Vie Nature Formation
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B Répartition des habitants et emplois par secteur — Horizon 2030 selon PAL
(+ évolution par rapport a 2013/2015) Figure n°31
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B Projets d'aménagement et de transport
i P |7 e P Tilagy e \ ‘\

s’ﬁw‘\l\

422}
;

l‘"be

-

lTére Co

Liaison Delle - Belfort rétablie

=» renforcement du role régional
/,‘ de la gare de Porrentruy
/ - etitaFa boy—N

M

-
Bellevue

: f ) ‘/.'
le BeNepuwe f >
v ] | '__'___..-E de A ; . “
SV RSP || iz0n 2020 2 8 by i sports publics
v | .
' \\ s | 2900 . 2V b
R s i S ..
\ @ o0 En Prie®
;‘:/{- \
1

A i
N 2(/ a
% * Sur foc,

[

|

f—f__'___l——-_-, = : - v : NG W . ffr'{
: R o ¢ s o)) ' L i
o= ) Vo). R ot e -0

/a
— |

(.’-{)U (=474

%]
i

e . )% ; L Halte ferroviaire / Espace
== 7 o ¢ "\/ e . ( : \ Loisirs - Roche de Mars
s 0 | 3 sy Ve

Moyen-long terme [

i~ Porren Py ()

~ = Liaisons mobilité douce |
[ Pl NE

— A
\ Ca bfuz.e 5-?,?:2‘;‘,'.,% ver

200 400

‘g TFEEa T =

B TRANSITEC

0710_150f33-vbc - 15.03.16/rth

++ «1 Ville de Porrentruy
Histoire Vie Nature Formation

Figure n°33

Mode de déplacement concerné par I'aménagement

© transports individuels motorisés
transports publics
© modes doux

Poles majeurs de développement

© poles




. Ville de Porrentruy - Plan directeur des déplacements et du stationnement Avril 2016

v+ «1 Ville de Porrentruy

Histoire Vie Nature Formation

B Flux de trafic supplémentaire a eécouler — Horizons 2030 et 2030+ [véh /] Figure n°36
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Versant est +0'000 Trafic supplémentaire
Horizon 2030 (PAL + Cceur de Ville)

(+000) Trafic suppléementaire
Horizon 2030+ (PDA priorités 2 et 3)

e Al'horizon 2030, le flux d'échange supplémentaire le plus
important (+3'500 véh/j) sera directement relié a 'autoroute.

* En revanche, une part importante d'échanges nouveaux
‘versant ouest  direction est" et "versant est © direction
ouest" (+3'000 véh/j en 2030, + 1'500 véh/j en 2030+)

traversera la ville si aucune mesure n'est prise.

* Le trafic interne (+1'000 véh/j en 2030) et d'échange
(+1'600 véh/j en 2030) lié au versant nord produira
également des flux supplémentaires en ville.
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Situation future
B Travail en groupe sur les concepts de déplacement

B Constat :
A'horizon 2030 et au-dela, avec les développements prévus et en conservant les
comportements actuels, le trafic automobile augmentera :

[1de +30% a +50% sur I'axe Trouillat-Cuenin (+4'000 a +6'000 veh/))
[1de +40% a +60% devant la gare (+5'000 a +7'000 véh/))

B Ces charges ne sont pas admissibles et pas compatibles avec le fonctionnement des axes
existant et le souhait de «pacifier» la vie urbaine.

B TRANSITEC | Vilede Porrentruy — Plan directeur des déplacements et du stationnement - Séance participative n°2 — Concepts
de déplacements Porrentruy, le 27 avril 2016
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Situation future
B Travail en groupe sur les concepts de déplacement

B Constat
A'horizon 2030 et au-dela, avec les développements prévus et en conservant les
comportements actuels, le trafic automobile augmentera :

[1de +30% a +50% sur I'axe Trouillat-Cuenin (+4'000 a +6'000 veh/))
[1de +40% a +60% devant la gare (+5'000 a +7'000 véh/))

B Ces charges ne sont pas admissibles et pas compatibles avec le fonctionnement des axes
existant et le souhait de «pacifier» la vie urbaine.

M |l faut donc mettre en ceuvre :
[1de nouvelles infrastructures routieres
[1et/ou une politiqgue de mobilité «volontariste» visant a :
reporter sur 'autoroute le transit disposant d’une alternative
reporter sur 'autoroute un maximum de trafic d’échange
eviter les traversées inutiles du centre-ville
favoriser les mobilités douces et les transports collectifs pour les déplacements internes
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Situation future
B Travail en groupe sur les concepts de déplacement

B Constat
A'horizon 2030 et au-dela, avec les développements prévus et en conservant les
comportements actuels, le trafic automobile augmentera :

[1de +30% a +50% sur I'axe Trouillat-Cuenin (+4'000 a +6'000 veh/))
[1de +40% a +60% devant la gare (+5'000 a +7'000 véh/))

B Ces charges ne sont pas admissibles et pas compatibles avec le fonctionnement des axes
existant et le souhait de «pacifier» la vie urbaine.

M || faut donc mettre en ceuvre :
[1de nouvelles infrastructures routieres (ou ? comment ? pour qui ? a quel codt ?)
[1et/ou une politiqgue de mobilité «volontariste» visant a :
reporter sur 'autoroute le transit disposant d’une alternative (comment ?)
reporter sur 'autoroute un maximum de trafic d’échange (quels usagers ? comment ?)
eviter les traversées inutiles du centre-ville (quels usagers ? comment ?)

favoriser les mobilités douces et les transports collectifs pour les déplacements internes
(ou ? comment ? pour qui ?)
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Travail en groupe sur
les concepts de
déplacement
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Travail en groupe sur les concepts de déplacement

B Travail en groupe sur les concepts de déplacement

B Buts du travail en groupe

[1 permettre a chacun de s’exprimer sur les principales orientations a prendre en matiere de mobilité
pour la ville de Porrentruy

1 tenir compte des objectifs fixes par le Conseil Municipal et des impacts des développements
attendus a I'horizon 2030

[1 proposer toutes vos idées (y compris celles qui ne font pas I'objet d'un consensus dans votre
groupe), les propositions seront ensuite analysées par le bureau d'etude

[1 exprimer des propositions globales et conceptuelles, le détail des mesures proposées fera I'objet
des réunions ultérieures

B Organisation
[1 Travail en groupes, sur les deux themes principaux suivants
Accessibilité et stationnement automobile
Transports collectifs et mobilité douce
L1 Nommer un « rapporteur » qui prendra des notes
[1 Restitution en pléniere et discussion
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de déplacements Porrentruy, le 16 mars 2016

27.4.2016 0710_150-pre-1-jfl-seance-participative-2-2016-04-27.pptm



Travail en groupe sur les concepts de déplacement

B Accessibilité automobile et stationnement : questions a discuter
B Comment motiver a l'utilisation de 'A16 ? quels usagers pourraient étre reportes sur l'autoroute
(Bruntrutains, Ajoulots, extérieurs) et comment le faire ?

B Quels sont les axes routiers sur lesquels les flux de trafic devraient diminuer ? y a-t-il des axes
ouU une augmentation serait admissible ?

M Faut-il une nouvelle infrastructure routiere ? si oui, ou et pour qui ?
M Principaux parkings : ou et pour quels usagers ?
B Qui devrait étre autorisé a parquer a l'interieur de Coeur de Ville ?
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Structure de la soirée Rappel de 'avancement de I'étude  Travail en groupe sur les concepts de déplacement

B Mobilité douce et transports collectifs : questions a discuter

M Déterminer les 5 principaux points a relier a pieds et a vélo

B Traversées et franchissements manquants

B Comment rendre le déplacement a vélo plus attractif ?

Bl Zones de stationnement pour veélos : a quels endroits ?

B Ou faut-il encore du transport public ?

B Quelles sont les attentes specifiques concernant le pole gare-gare routiere ?
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Merci de votre participation !

Transitec Ingénieurs-Conseils Julian Fleury
4, avenue Auguste-Tissot

1006 Lausanne

Tel.: 0041 (0) 21 652 55 55

www.transitec.net
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