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PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

1. Phase 1l : Introduction

1.1 Préambule

Le plan directeur localisé du « Quartier de la gare »
a pour objectifs de définir la vocation en termes
d’'affectation, d'utilisation du sol et de qualité
urbanistique d’une portion de territoire soumise a
des enjeux de développement importants.

Le PDL sert également de document de référence
pour procéder a une pesée d’intéréts en toute
connaissance de cause a l'égard des promoteurs
immobiliers ou des propriétaires fonciers. C’est aussi
un outil permettant de proposer une image attractive
du développement souhaité pour promouvoir le
territoire donné auprés des promoteurs susceptibles
d’investir a Porrentruy.

Enfin, le PDL s’inscrit dans un contexte de
changements. En effet, il fait partie du projet de
jonction a la ligne TGV Rhin-Rhéne et de
raccordement futur de I'A16 aux réseaux de
transports européens.

ALLEMAGNE

FRANCE

O Porrentruy

;" O pelémont

SUISSE

@ Beme

Figure 1: Liaisons ferroviaires et autoroutiéres

Sources : Site RCJU.

Figure 2 : Périmétre du plan directeur localisé « Quartier de la gare »
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1.2 Origine du projet

Le secteur gare est actuellement en mutation. Le fort
potentiel en flux de personnes de la gare routiere
combinée a la gare ferroviaire est reconnu et exploité
avec le développement progressif de l'activité et du
commerce dans le secteur. Le secteur offre encore
de nombreuses possibilités de développement qui
doivent, au sens de la Municipalité, étre planifiées et
orientées.

En novembre 2011, la Municipalité a mandaté un
bureau d’étude pour réfléchir au développement
global du secteur.

Dans la foulée elle a constitué un groupe d’étude
pour suivre ce projet.

Parallelement, la Municipalité a étudié et réalisé le
passage sous voie, lien piétonnier entre les quartiers
de Lorette et de la Gare (2012) et a planifié la
requalification des espaces publics du quartier de la
Gare, Avenue du Jura. (Inauguration en 2013). Les
autorités communales ont également finalisé le
réaménagement routier de la gare. Le plan directeur
des déplacements et du stationnement (PDDS) est
en cours de procédure (2019). De plus, un projet
privé est en cours de traitement sur une parcelle
privée a la rue Xavier-Stockmar (2019) et deux plans
spéciaux (plan spécial « Rochette | » et plan spécial
« Lorette ») sont en cours de préparation

Enfin, dans le cadre de la finalisation du plan
d’aménagement local, il a paru indispensable de
proposer une densification des espaces bétis du
secteur gare et d’envisager une urbanisation des
friches ferroviaires, industrielles et artisanales. Les
conclusions du plan directeur localisé de la Gare ont
vocation de s’intégrer pleinement dans le plan local
d’aménagement.

La méthodologie appliquée au projet est constituée
de 3 phases :

1. Laphase 1 consiste en 'analyse des
données, et en I'établissement du diagnostic
et des enjeux ;

2. Laphase 2 consiste en 'élaboration de la
conception directrice ;

3. Laphase 3 consiste en 'élaboration
d’'images directrices par secteur.

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »
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Figure 3 : Un carrefour routier et ferroviaire

Figure 4: Des services
bureaux, restaurant, cinéma,
service, pharmacie...)

(poste,
hotel,

magasins,
station-

Figure 5: Une gare routiéere
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1.3 ROle et structure du document

Le plan directeur localisé s’inscrit dans la Loi sur les
constructions et 'aménagement du territoire (LCAT) au
niveau de l'article 48 :

2 Les plans directeurs fixent dans les grandes
lignes les objectifs a atteindre, compte tenu du
développement souhaité et de I'évolution des
besoins.

3 Les plans directeurs lient les autorités
exécutives communales et cantonales.

La problématique du développement du secteur Gare
s’inscrit  également dans le plan directeur
d'aménagement et dans le plan directeur des
déplacements et des espaces publics approuvés le 19
aodt 2011 puis du plan directeur des déplacements en
cours de procédure.

Le plan directeur localisé est composé d’un texte et
d'un plan. Ces deux piéces sont indissociables. La
premiére partie du texte établit un diagnostic du
« Quartier de la Gare ». La seconde partie du texte
présente la conception directrice et développe le projet
au travers de 8 fiches sectorielles.

Un rapport de participation accompagne le plan
directeur. 1l précise et synthétise les processus
d’'information et de participation réalisés lors de

I'élaboration dudit document.

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

TEXTE

[ )

DIAGNOSTICS ET ENJEUX
CONCEPTION DIRECTRICE

FICHES SECTORIELLES

RAPPORT DE PARTICIPATION

PLAN
1:2'000

Figure 6 : Structure du plan directeur

La conception directrice et le contenu bleuté des
fiches sectorielles sont contraignants. Les
autorités communales et cantonales sont tenues
de respecter, d’appliquer et de mettre en ceuvre
les principes d’aménagement énoncés. Les
autres indications (introduction, diagnostics,
contenu non grisé des fiches sectorielles) n’ont
pas de force obligatoire mais doivent permettre
d’atteindre les objectifs visés.

Le Plan permet d’illustrer une
réalisation possible des objectifs visés

image de
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2. Phase 2: Conception directrice

2.1 Objectifs politigues

L’objectif du PDL Gare vise a définir les objectifs d’aménagement afin de créer un nouveau péle de
développement a Porrentruy aussi bien pour I'’habitat que pour les activités économiques tertiaires,
tout en assurant des liens et des complémentarités avec le centre-ville. Haute densité, alignement
des batiments, diversité des fonctions, traitement des friches ferroviaires industrielles et artisanales
et interaction entre le bati et 'espace public sont les points clefs du PDL Gare.

Objectifs d'aménagement :

Réle du
quartier de
la gare dans
le tissu
urbain

Fonction du
quartier de
la gare

Forme du
quartier de
la gare

VV VY V VV VYV

YV VVV V

Révéler le centre gare par rapport au centre ancien

Relier le centre ancien et le centre gare par l'affirmation d’'un espace urbain
dynamique

Créer un pdle d’activités tertiaires

Développer une gestion prospective et dynamique des projets (suivi des
promoteurs, procédure accélérée, etc.)

Promouvoir la mixité des fonctions (activités économiques, habitat, activités
culturelles et sportives)

Augmenter l'offre en locaux tertiaires (bureaux ou commerces) et en logements
collectifs

Développer un centre d’affaires et des services de qualité

Développer et gérer le stationnement de maniére durable, accroitre
'intermodalité transports individuels et transports publics

Densifier les formes urbaines et renforcer le caractere urbain du secteur
(architecture et espace public)

Veiller a I'équilibre et 'harmonie des espaces construits et non construits
Favoriser la perméabilité du bati afin de relier les quartiers entre eux

Modérer les circulations ainsi que veiller a la qualité et I'attractivité des espaces
publics

Créer des liaisons vers le centre ancien, en favorisant la mobilité douce
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2.2 Concept de développement du secteur gare s’insérant dans le

concept général de la ville

Le concept d’aménagement d’'un projet doit pouvoir
étre expligué en quelqgues mots, sans outils
didactiques particuliers.

Dans le cadre de la planification générale du quartier
de la gare, le concept d'aménagement repose sur la
volonté de contribuer a I'essor du secteur de la gare
qui offre un fort potentiel de développement sans pour
autant mettre I'attractivité du centre ancien de la ville
en péril.

Le centre ancien offre toute une série de petits
commerces de détail, des services ainsi qu’une série
de lieux de rencontre conviviaux.

Le secteur des centres commerciaux qui encadre le
centre ancien offre des surfaces a destination des

grands distributeurs. Avec la construction de
IEsplanade, cette configuration est encore
accentuée.

Le secteur de la gare offre actuellement déja toute
une série d’activités trés diverses (station-service,
cinéma, hotel, restaurants, banques, bureaux...).
Cependant de nombreux secteurs sont peu, pas ou
mal exploités.

Actuellement le lien entre le secteur centre-

ancien et sa couronne commerciale et le secteur
de la gare n’est pas assuré de maniére assez
attractive.

Concept général

Centre ancien / préserver, réhabiliter, dynamiser
Secteur gare / densifier

Centres commerciaux / maintenir, densifier

Espace vert / réserver I'espace

Secteur de liaison / structurer, densifier, animer
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2.3 Concepts thématigues

2.3.1 Urbanisation

L'urbanisation du secteur «gare » doit se faire de
maniéere caractérisée selon le secteur dans lequel elle
est envisagée.

Les commerces ainsi que les activités a destination de
la majorité de la population, engendrant une vie sociale
de qualité, sont a implanter le long de la rue du Jura.
Ce secteur doit servir de lien entre le centre ancien et
sa couronne de centres commerciaux et le secteur de
la gare. C’est le secteur a dynamiser et a animer.

A
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Les activités de bureau génératrices de nombreux

emplois sont a implanter & proximité de la gare,
secteur Est.

Les activités lourdes nécessitant l'intervention de
camions sont a implanter en zone industrielle.

Les secteurs situés sur les terrains des CFF,
formidables réservoirs de terrains libres a proximité
immédiate de la gare doivent, a leur retour a la zone a
batir, permettre si nécessaire, la construction de
projets spécifiques a destination de la population
également dans le domaine culturel et/ou sportif.

Concept d’'urbanisation

Centre ancien
Secteur gare

Centres commerciaux
Chemin de fer

Forét

Cours d’eau

()
T e

MABOREN

Chapelle de Lorette

Réhabiliter
Densifier

Structurer, densifier, animer

0$=o0

Créer
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2.3.2 Déplacements

Les déplacements dans le quartier de la gare ont tous
une fonction assez précise.

La rue Auguste-Cuenin, avec ses béatiments dutilité

publique et son habitat est destinée a étre longée
sans s’arréter. C’est une route de transit.

La rue Gustave-Amweg avec son bati particulier, ses
jardins privatifs et sa circulation restreinte est destiné
aux piétons qui relient la gare au centre. C’est
« l'autoroute » a piétons.

La rue du Jura est la route qui doit permettre la plus
grande mixité de fonctions, transit pour les véhicules,
les vélos, flanerie pour les chalands, livraison et
espaces intermédiaires conviviaux. Son
aménagement et son occupation future sont
déterminants pour assurer le lien entre le centre-
ancien et le quartier de la gare.

U
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La liaison piétonne entre le quartier de Lorette et la
gare (passage sous-voies) doit permettre de
désenclaver tout un quartier de la ville. Elle doit
également permettre le développement optimal des
secteurs a urbaniser a I'Est des voies CFF.

La rue de Lorette doit permettre au flux des piétons qui
rejoignent la gare ou le centre ancien de se déplacer
en toute sécurité. La promenade en direction de la
chapelle de Lorette doit également étre rendue plus
attractive et sécurisée.

La traversée de I'Allaine par les piétons et les cycles
est assurée par des passerelles.

Concept circulations

Centre ancien

Secteur gare

Centres commerciaux

Chemin de fer
Forét

Cours d'eau
Chapelle de Lorette
\\\\\m\\\\\\\\\\\\\\\\
Transiter en voiture
Flaner

Traverser

i HUBOECE

Se promener

)

\

Transiter a pied

S

Traverser la riviére a pied

?
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2.3.3 Nature

La nature dans le quartier de la gare est de deux
types tres différents mais également
complémentaires.

L’Allaine, méme si elle est ici canalisée, apporte au
paysage le c6té sauvage, incontrélable de son débit
d’eau fluctuant.

Les alignements d’arbres quant a eux, indiquent la
volonté de I'homme de maitriser quelque peu la
nature, de souligner un axe de mobilité ou un espace
construit.

Le concept prévoit d’aménager le long de la rive
droite du cours d’eau des élargissements ponctuels
de l'espace naturel afin d’'y aménager des lieux de
détente.

Q\\\‘\‘\“‘“""'"""ll

'
S
S
R

Qrrteeegun

@

et \uumu ey
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Par ailleurs, dans le secteur compris entre la rue
Gustave—Amweg et la rue du Jura il s’agit de
réserver des bulles de nature au coeur du bati.

Les alignements d’arbres existants sont a conserver,
entretenir, compléter.

Un alignement d’arbre destiné a accompagner la
balade vers la chapelle de Lorette est également
préconisé.

Un alignement d’arbres est également prévu le long
de la rue Xavier-Stockmar.

Il sera tenu compte des dispositions |égales liées a la
mise en place de I'espace cours d’eau. Les rives du
cours d’eau seront affectées en conséquence.

Concept nature

- Centre ancien

D Secteur gare

- Centres commerciaux
Chemin de fer

s Forét

Cours d'eau

Chapelle de Lorette

Wity

‘ Aménager, architecturer

WIS Structurer
“ Diversifier le traitement des rives
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3. Phase 3: Images directrices par secteurs

3.1  Généralités

Le plan directeur localisé lie les autorités
cantonales et municipales dans leurs
décisions quant a la planification du secteur
de la Gare.

La partie opérationnelle du plan directeur
est constituée du schéma (plan de situation
1:2'000) et de 8 fiches thématiques.

Les fiches thématiques présentent les
themes contraignants suivants :

1. Objectifs
2. Principes

Elles indiquent les moyens pour y parvenir :

3. Mesures

E—é

Figure 7 : Découpage des secteurs
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3.2 Structure des fiches

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »
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Secteur1 € Nom de la fiche

;I-.
2 ﬁ <«—— Sijtuation

Secteur situé le plus proche de la gare. Véritable

porte d'entrée de Porrentruy. Secteur hétérogéne

dans la typologie du béti et dans ses usages.
e

Secteur sous utilisé p de < d i
espaces vides ou des friches. Une premiére étape - I n t r 0 u Ct I 0 n
de I'aménagement de la place de la gare a été
réalisée en 2012.

1Extrait d

e | \ —
\

0 125 25 50
-] Métres

u plan D

Secteur 1

Légende

Existant
Parcelle
Batiment existant

1
[  Batiment stale existant
|

Cours deau
7 Berge

Liaison mobilité douce

Trottoir

Arbre

Uustration des ¢ :héance du bati (hauty
= === Algnement oblig
Desserte des vé
Espace réservé
Arbre

Fagade principal

Elargissement o

Légende

Liaison mobilité «

Vide structurant

paysager
Cbjechfs famenagement Principes Mesures
Poche verte
; deniee [ - Insérer dans le cadre des projets privés les
L vare, le long espaces nécessaires afin de garantr les
ﬂt‘ g = Fixation de fronts dimplantation le long des espaces cheminements. piétons, les accés véhicules st
> 2 Bat sighmicatif publics par des alignements obligatoires les poches vertes planifiés ponctuellement le
b urer ia permeabiie ges nols Dats ei favces aux | = G i & i aux espaces long de PAllaine, sous forme de servitudes
espaces de détente a la population par 'aménagement —  Définir le profil type de la rue Xavier-Stockmar
de liaisons & mobilité douce - —  Définir un projet de protection contre les crues
»  Assurer la pérennité du kiosque et sa mise en valeur | = afin de rendre les secteurs situés dans un PX
dans le tissu bati - constructibles.
»  Limiter les accés véhicules 4 partir des espaces publics
» Permettre la construction en bord dilot, afin de =
réserver un espace cour 4 lintérieur o
> Valoriser la proximité de I'Allaine par I'aménagement
dune poche verte = Secteur soumis & périmétre réservé (PX) au sens de lart
» Favoriser la mixité des fonctions, commerces de 27 LAT et 756 LCAT
o 5, T e esures
>  Adapter les gabarits aux constructions existantes
% Protéger les constructions conre les crues
] [}

Ville de Parrentruy
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Secteur 1

ll-%

Secteur situé le plus proche de la gare. Véritable
porte d’entrée de Porrentruy. Secteur hétérogéene
dans la typologie du béati et dans ses usages.
Secteur sous utilisé comprenant de nombreux
espaces vides ou des friches. Une premiere étape
de I'aménagement de la place de la gare a été
réalisée en 2012.
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0 12.5
= mw mm | Metres

Objectifs d'aménagement

>
>

>

Renforcer la notion de porte d’entrée

Ameéliorer la perspective depuis et vers la gare, le long
de la rue Xavier-Stockmar

Densifier le bati en conservant le bati significatif

Assurer la perméabilité des ilots batis et I'accés aux
espaces de détente a la population par 'aménagement
de liaisons a mobilité douce

Assurer la pérennité du kiosque et sa mise en valeur
dans le tissu bati

Limiter les accés véhicules a partir des espaces publics
Permettre la construction en bord d’ilot, afin de réserver
un espace cour a l'intérieur

Valoriser la proximité de I'Allaine par 'aménagement
d’'une poche verte

Favoriser la mixité des fonctions, commerces de
moyenne distribution, habitat, bureaux...

Adapter les gabarits aux constructions existantes
Protéger les constructions contre les crues

o @

Ville de Porrentruy

25

50

Principes

Ordre non contigu

Fixation de fronts dimplantation le long des espaces
publics par des alignements obligatoires

Constructions paralleles ou perpendiculaires aux espaces
publics

Création de liaisons de mobilité douce (cycles et piétons)
Alignement d’arbres le long de la rue Stockmar
Stationnement en sous-sol et partiellement dans les cours
intérieures, en partage avec les espaces de détente

Les hauteurs doivent respecter le RCC

Ouvrages de protection ou mesures objet pour lutter contre
les crues

Secteur soumis a périmétre réservé (PX) au sens de l'art
27 LAT et 75 LCAT

Rue Xavier-Stockmar

Mesures

Insérer dans le cadre des projets privés les
espaces nécessaires afin de garantir les
cheminements piétons, les accés véhicules et
les poches vertes planifiés ponctuellement le
long de 'Allaine, sous forme de servitudes
Définir le profil type de la rue Xavier-Stockmar
Définir un projet de protection contre les crues
afin de rendre les secteurs situés dans un PX
constructibles

Définir une distance a l'axe route pour la
construction de locaux sensibles au bruit

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 1

Légende

Existant

l

Parcelle

Batiment existant
Batiment stable existant
Cours d'eau

Berge

Liaison mobilité douce
Trottoir

Arbre

Objet local

lllustration des changements a courte écheance du bati (haut)
Alignement obligatoire

Desserte des véhicules

Espace réservé pour kiosque

Arbre

Facade principale

Elargissement ou aménagement de route

Liaison mobilité douce

Vide structurant
Amenagement paysager

Poche verte
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Secteur 2

E—%

Secteur situé en proximité immédiate de la gare,
proche du college secondaire « Thurmann ».
Secteur le moins dense du périmetre du plan
directeur localisé. Secteur caractérisé par la
proximité de I’Allaine (riviere) et par I'alignement
de plusieurs « maisons de ville » le long de la rue
de la Rochette (comprises dans un périmeétre ISOS
avec objectif de sauvegarde A).
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Objectifs d’aménagement

»  Privilégier I'habitat en proposant une diversification de

>

>

>

>

>

>

la typologie de volumétrie
contemporaine, locatifs...)
Densifier le béati en conservant le bati significatif
Assurer la perméabilité des flots batis et 'accés aux
espaces de détente a la population par
'aménagement de liaisons a mobilité douce

Limiter les accés veéhicules a partir des espaces
publics

Permettre la construction en bord d’ilot,
réserver un espace cour a l'intérieur
Valoriser la proximité de I'Allaine par 'aménagement
de poches vertes

Faciliter les déplacements a mobilité douce en
direction du college Thurmann et du centre-ville hors
circulation routiére (mobilité douce et création d’'une
nouvelle passerelle sur I'Allaine)

Améliorer la desserte piétonne a la jonction de la zone
des Grandes-Vies

Valoriser 'ensemble ISOS 9.1 en adaptant la hauteur
des constructions voisines (au nord-est) et en alignant
leur facade est sur route.

Protéger les constructions contre les crues

(maison de Vville

afin de

. ©

0 125 25 50
[ e — ]

Principes

Ordre non contigu

Constructions paralleles ou perpendiculaires aux
espaces publics ou a la riviére

Alignement obligatoire sauf plan spécial

Création de liaisons de mobilité douce (cycles et
piétons)

Stationnement en sous-sol et partiellement dans les
cours intérieures, en partage avec les espaces de
détente

Le long de lalignement obligatoire, maintenir la
séqguence existante : trottoir-muret surmonté d’'une
cléture-jardin privatif-construction.

Les hauteurs doivent respecter le RCC

Pour les deux constructions situées entre 'ensemble
9.1 de I'ISOS et le batiment mentionné par le RBC
ainsi pour la construction située le long de la route de
la Rochette, les hauteurs respecteront les gabarits des
constructions existantes situées a proximité immédiate
Ouvrages de protection ou mesures objet pour lutter
contre les crues

Secteur soumis a périmétre réservé (PX) au sens de
art 27 LAT et 75 LCAT

Mesures

Insérer dans le cadre des projets privés les espaces
nécessaires afin de garantir les cheminements piétons,
les acces véhicules et les poches vertes planifiés
ponctuellement le long de I'Allaine, sous forme de
servitudes.
Promouvoir la réalisation de « sites a 2000 watts »
Définir le profil type de la rue de la Rochette
Intégrer aux mesures du périméetre a développer par
plan spécial (parcelles 418, 422) les objectifs suivants :
—  Réflexion d’ensemble réalisable par étapes
— Rapport du bati a la rue de la Rochette
—  Mise en valeur du batiment mentionné au RBC
par un dégagement vert
—  Stationnement, place de jeux et d’agrément
communs
—  Perméabilité piétonne
— Rapport du béti & la riviere
Intégrer aux mesures du périmetre a développer par
plan spécial (parcelle 2420 les objectifs suivants :
—  Réflexion d’ensemble réalisable par étapes
—  Stationnement, place de jeux et d’agrément
communs
—  Perméabilité piétonne
— Rapport du bati a la riviere
Définir un projet de protection contre les crues afin de
rendre les secteurs situés dans un PX constructibles

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 2

Légende

_.1 Périmétre d'exploitation ferroviaire

Existant

]
]

Projet

NN

Parcelle

Batiment existant
Batiment stable existant
Cours d'eau

Berge

Liaison mobilité douce
Trottoir

Passerelle

Batiment inscrit au RBC

lllustration des changements a courte &chéance du bati (haut)
Plan special (éventuellement concours)

Alignement obligatoire

Desserte des vehicules

Facade principale

Elargissement ou aménagement de route

Liaison mobilité douce

Passerelle, équipement public

Vide structurant

Amenagement paysager

Poche verte
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PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 3

E—%

Secteur comprenant d’une part, la rue du Jura, a la fois
route cantonale et « Avenue de la gare » : espace a forte
mixité présentant une image «villageoise» et
hétéroclite, peu urbanisé, totalement non construite sur
le c6té Est.

Secteur comprenant d’autre part, la rue Gustave Amweg
(compris dans un périmetre ISOS avec objectif de
sauvegarde A), caractérisée par la forte présence de
maisons de ville et une trés importante circulation
piétonne.

Entre les deux, des espaces non construits ou non
structurés avec un fort potentiel « nature ».
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Objectifs d’aménagement

» Réaménager la gare routiére et ses acces en priorité
dans ce secteur

» Donner une identité a 'espace situé de part et d’autre
de la rue du Jura

» Développer 'intermodalité entre les différents types de
déplacement, notamment entre les gares ferroviaire et
routiere

» Valoriser les terrains situés a I'Est de la rue du Jura

» Favoriser la fonction commerciale en aménageant
I'espace route afin de créer un espace piétonnier de
qualité et de bonnes dimensions

» Maintenir la structure batie de la rue Gustave Amweg
et promouvoir sa vocation « mobilité douce »

» Reéserver des surfaces pour 'aménagement d’espaces
de détente (poches vertes)

» Assurer la perméabilité des flots batis et 'accés aux
poches vertes a la population par 'aménagement de
liaisons a mobilité douce

> Assurer les capacités de parcage automobile, public et
privé, en intermodalité avec les prestations de la Gare
et de la Gare routiere

> Adapter le gabarit de la construction planifiée le long de la
rue Gustave-Amweg

»  Planifier une vélo station

» Protéger les constructions contre les crues

 ©

Principes

=  Création d’'une aire piétonne le long de la rue du Jura

= Repositionnement de la gare routiere en fonction des
aménagements réalisés en 2012

= Assurer un fonctionnement adéquat de la nouvelle
gare routiere

= Définition d’alignements obligatoires et de fagades
principales

= Création de liaisons de mobilité douce (cycles et
piétons)

= Création dans l'espace médian de poches vertes
comme espaces de détente

= Limitation de la hauteur du batiment planifié sur la rue
Gustave-Amweg afin que son gabarit s’apparente a
celui des constructions semblables le long de la rue
Gustave-Amweg

=  Quvrages de protection ou mesures objet pour lutter
contre les crues

=  Secteur soumis a périmetre réservé (PX) au sens de
I'art 27 LAT et 75 LCAT

Mesures

—  Définir le profil type de la rue du Jura et de la rue
Gustave Amweg

— Insérer, dans le cadre des projets privés, les espaces
nécessaires afin de garantir les cheminements piétons
et les espaces de détente, sous forme de servitudes.

— Engager des négociations préalables avec La Poste et
les CFF sur l'avenir des terrains a l'est de la rue du
Jura

— Accompagner les projets de densification d'une
révision du régime des circulations le long de la rue du
Jura. Passage de 50 a 30 km/h

— Intégrer aux mesures du périmétre a développer par
plan spécial (parcelle 2694, 2695, 2682) les objectifs
suivants :

—  Réflexion d’ensemble réalisable par étapes

— Repositionnement de la gare routiere a
proximité de la gare ferroviaire

—  Maintien de I'office postal

—  Stationnement a vocation publique

—  Perméabilité piétonne

—  Vocation commerciale pour les rez-de-chaussée

—  Définir un projet de protection contre les crues afin de
rendre les secteurs situés dans un PX constructibles

—  Définir une distance a I'axe route pour la construction
de locaux sensibles au bruit

Existant

/.
R

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 3

Parcelle

Batiment existant

Batiment stable existant
Liaison mobilité douce
Trottoir

Gare routiére
Stationnement vélos / motos
Arbre

Batiment inscrit au RBC

Objet local

lllustration des changements a courte échéance du bati (bas)
lllustration des changements a courte échéance du bati (haut)
Plan spécial (éventuellement concours)

Alignement obligatoire

Gare routiére

Stationnement public/privé couvert

Vélostation

Arbre

Facade principale

Liaison mobilité douce

Aire piétonne

Poche verte
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PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 4

ll-%

Secteur situé a proximité de la gare, occupant une place
et une vocation spécifiques au-dela de I'Allaine et
comprenant un bati existant relativement dense et
d’assez bonne qualité. Secteur en partie compris dans
un périmetre ISOS avec objectif de sauvegarde A.

Porte d’entrée de ville susceptible d’étre améliorée.
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PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 4
7 Légende

z Existant

I:l Parcelle

Béatiment existant
|| Batiment stable existant
- Cours d'eau

Berge
SEzE=ER Liaison mobilité douce
Trottoir

® Batiment inscrit au RBC

Projet

?

lllustration des changements & courte échéance du bati (haut)

== === Alignement obligatoire
[P] Stationnement public

Emprise stationnement public

o

0 125 25 50 Arbre
e w1 Métres Porte d'entrée

e -
Rue Xavier-Stockmar

Objectifs d’aménagement Principes Mesures
» Améliorer la qualité des espaces publics en vue de = Réaménagement du carrefour en porte d’entrée —  Définir le concept d’aménagement de porte d’entrée de

créer une véritable porte d’entrée de ville =  Rétrécissement de la chaussée et/ou modification du ville
»  Privilégier I'habitat revétement de surface, prise en compte de la mobilité
» Densifier le bati en tirant parti des parcelles non douce

construites = Définition d’'un alignement obligatoire le long de la
» Protéger les constructions contre les crues route de Belfort

= Création de poches de stationnement public le long
des rues

=  Ouvrages de protection ou mesures objet pour lutter
contre les crues

@ Page 21
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PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 5

E—%

Quartier lié a I'histoire de la gare et a I'exploitation
ferroviaire, marqué par une absence de développement.
L’ouverture du passage piétonnier « sous voie » crée de
nouvelles perspectives.

Le sous-secteur Ouest, situé le long des voies, est
composé de friches ferroviaires de plus de 10'000 m2 et
est soumis a diverses contraintes (trafic ferroviaire,
contamination des sols, rayonnement non-ionisant di a
la présence de lignes a haute tension...

Le sous-secteur Est, ensemble béti voué principalement
a P’habitation, est relativement cohérent mais offre un
potentiel de densification.

La rue de Lorette, artere de desserte principale, doit
concilier le trafic inhérent au quartier et a son
développement avec les exigences de la mobilité
douce.
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Objectifs d’aménagement Principes Mesures

>

Etudier la possibilité d'une cohabitation provisoire
avec le quai de déchargement CFF dans la partie sud
du secteur

Valoriser les surfaces constructibles situées entre les
voies CFF et |la rue de Lorette par la construction d’'un
ensemble de batiments a destination d’activités mixtes
(activités 90%, habitat 10%), a faibles nuisances et en
synergie avec la gare.

Densifier I'habitat existant en comblant les vides
Adapter le gabarit de la rue de Lorette en fonction de
I'utilisation des terrains et des régimes de circulation
Valoriser la promenade vers la chapelle de Lorette
Assurer la perméabilité des flots batis et 'accés aux
espaces de détente a la population par
'aménagement de liaisons a mobilité douce

Assurer la perméabilité pour une circulation routiere
future vers I'espace actuellement occupé par les voies
ferroviaires du triage

Assurer un espace de stationnement pour les cars
touristiques

Assurer les capacités de parcage automobile en
intermodalité avec les prestations de la Gare et de la
Gare routiere (idem secteur 7 premier point des
objectifs d'aménagement

Planifier des vides structurants en
I'histoire ferroviaire du lieu,
recommandations de I'ISOS

Adapter le gabarit de la construction planifiée le long
de la rue de Lorette aux constructions voisines
Protéger les constructions contre les crues

relation avec
selon les

1 ©

Définition d’alignements obligatoires et de fagades
principales, notamment le long des voies CFF

Création d’'une zone piétonne a la sortie du passage
sous voies

Urbanisation garantissant des vues en direction de la
ville depuis la rue de Lorette

Conception, a I'angle de la rue de Lorette et la route de
Coeuve, dune téte dilot par des alignements
obligatoires a I'entrée du secteur

Réserve fonciere sur les terrains nécessaires pour les
acces aux nouveaux sites a urbaniser

Réserve de poches de stationnement visiteurs le long
des rues

Construction de liaisons de mobilité douce (cycles et
piétons)

Construction, a proximité immédiate du passage sous
voies, d'un parking a vélo

Parcelle 477, planifier une construction conforme au
RCC

Réserve de terrain pour la construction future de routes
d’acces aux terrains actuellement occupés par les voies
du chemin de fer

Ouvrages de protection ou mesures objet pour lutter
contre les crues

ou

Définir le profil type de la rue de Lorette en lien avec
les développements possibles

Insérer dans le cadre des projets privés les espaces
nécessaires afin de garantir les cheminements
piétons, stationnement deux roues et les espaces de
détente sous forme de servitudes. Si nécessaire
acquérir 'espace public nécessaire

Considérer le secteur dans son ensemble afin de
pouvoir procéder a des reports dindice pour les
zones MB

Acheter et cadastrer les surfaces nécessaires a la
perméabilité (véhicules et piétons) du secteur
Planifier le remplacement des conduites d'eau
potable dans la rue de Lorette en lien avec le plan
directeur du réseau d’eau de Porrentruy

Envisager I'organisation d’'un concours d’architecture
pour l'urbanisation du sous-secteur Ouest pour un
projet global & vocation touristique ou publique

Intégrer aux mesures des périmétres a développer
par plan spécial (parcelle 2987, 2988) les objectifs
suivants :

—  Réflexion d’ensemble réalisable par étapes

—  Stationnement a vocation publique

—  Perméabilité piétonne

— Vue traversante aux étages supérieurs

—  Rapport du béti a I'espace public

— Facades principales coté gare et sur la rue de

Lorette
—  Ecopoint a vocation publique

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 5

Legende

-1

r

Existant

Périmétre d'exploitation fermoviaire

Parcelle

Batiment existant

Batiment stable existant
Batiments de |a "Petite vitesse"
Alignement aux voies CFF
Liaison mobilité douce

Trottoir

Stationnement

lllustration des changements a courte &chéance du bati (bas)
llustration des changements a courte échéance du bati (haut)
Plan spécial (éventusllemant concours)

Activité

Alignement obligataire

Desserte des véhicules

Accés carmossable

Liaison routiére entre les Grandes-Vies et la Route d'Alle
Liaison routiére alternative a long terme entre les Grandes-Vies et la Route d'Alle
Stationnement public

Stationnement public/privé couvert

Stationnement vélos / motos

Stationnement car touristique

Emprise stafionnement public

Eco-point

Yue 3 garantir

Arbre

Facade principale

Liaison maobilité douce

Trottoir

Vide structurant

Aire piétonne
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PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 6

E—%

Secteur subdivisé en deux sous-secteurs participant a la

zone d’activités des Grandes Vies desservi par le
passage sous voies CFF et délimité au nord par la rive
droite de I’Allaine.

Sous-secteur nord : ensemble hétéroclite de batiments
liés a la vocation agricole de la région : une partie des
installations est obsoléte et/ou  sous-utilisée.
Possibilités de réaffectation et de densification.

Sous-secteur sud : espace de friche ferroviaire plane
d’environ 20'000 m2 lié a ’ancienne gare de triage CFF,
potentiel foncier considérable probablement grevé par
des problémes de contamination des sols et de
démontage des équipements ferroviaires. Cet espace
libre de construction est lié a [Ihistoire du
développement de la ville (Porrentruy étant la 4™ gare
aux marchandises de suisse au début du 20°™ siécle).

Page 24



7

Objectifs d’aménagement

>

Assurer et améliorer I'accés aux véhicules légers au
sous-secteur sud par des routes greffées sur la rue
des Grandes Vies (accés nord) d’une part, sur la rue
de Lorette, d’autre part (acceés sud par le secteur 5)
Désenclaver les secteur d’activités « Les grandes-
Vies » et éviter le transit des véhicules par la ville
Densifier le sous-secteur nord et lui assurer une plus
grande cohérence

Planifier des vides structurants en
I'histoire ferroviaire du lieu,
recommandations de I'ISOS

Créer, par la voie d’'un ou plusieurs plans spéciaux sur
le sous-secteur sud, un ou plusieurs pbles de
développement a affectation industrielle et/ou sportive
et/ou culturelle

Mettre en évidence le potentiel nature de I'Allaine.
Améliorer la desserte piétonne a la jonction de la zone
des Grandes-Vies

Assurer la perméabilité du secteur par 'aménagement
de liaisons a mobilité douce et d'une desserte routiere
Protéger les constructions contre les crues
Tenir compte du périmétre de
archéologique

relation avec
selon les

protection
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Principes

Ordre contigu et non contigu

Densification du béati

Habitat en principe exclu

Hauteur de bétiments prenant en compte I'arriere-
plan de la chapelle de Lorette

Alignement obligatoire aux routes, a la riviere et aux
voies CFF

Mise en ceuvre de mesures de mobilité douce
Réserve de terrain pour la construction future d’'une
route d’acces aux terrains actuellement occupés par
les voies du chemin de fer

Réserve de terrains pour la construction d'une
desserte routiere et piétonne, permettant de relier la
rue de la Rochette et le quartier situé entre les voies
et la route de Lorette

Ouvrages de protection ou mesures objet pour lutter
contre les crues

Tunnel

Création d’'une nouvelle liaison routiere entre les
Grandrs-Vies et la route d’Alle, construction d’'un
tunnel sous le quartier de Lorette

Mesures

Réserver les terrains pour assurer :
— une liaison piétonne et cycliste en rive gauche
de I'Allaine depuis le pont des Grandes Vies
— une traversée piétonne et cycliste S/O// N/E
— une traversée mixte (piétonne, cyclistes et
motorisée)
Collaborer avec les CFF en vue de la désaffectation

ferroviaire des terrains du sous-secteur sud et
planifier des objectifs d’aménagement d’intérét
général

Réaffecter ou reconstruire les batiments existants du
sous-secteur nord.

Acheter et cadastrer les surfaces nécessaires a la
perméabilité (véhicules et piétons) du secteur

Afin de reconvertir la friche ferroviaire, déclencher,
dés que possible, la procédure de modification
partielle du plan d’'aménagement local.

Informer I'Office de la culture avant le début de
travaux dans le périmétre de protection
paléontologique

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 6

Légende

-2

Existant

i

Périmeétre d'exploitation ferroviaire

Parcelle

Batiment existant
Batiment stable existant
Cours d'eau

Berge

Liaison mobilité douce

Trottoir

lllustration des changements a courte échéance du bati (haut)
Alignement obligatoire

Accés carrossable

Liaison routiére entre les Grandes-Vies et la Route d'Alle

Liaison routiére alternative a long terme entre les Grandes-Vies et la Route
d'Alle

Péle de développement avec maintien de vides structurants en lien avec ISOS
a développer par un ou plusieurs plans spéciaux

Liaison mobilité douce
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PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 7

E—%

Secteur longiligne défini par la rue de la Rochette et le
périmétre d’exploitation ferroviaire, caractérisé par la
présence de batiments ferroviaires a dimension
patrimoniale (gare voyageurs, local des locomotives,
ancienne plague tournante) séparés par de grands
secteur non construits (alternance de pleins et de
vides du tissu bati, résultant de I’histoire du lieu,
Porrentruy étant la 4°™ gare aux marchandises de
suisse au début du 20°™ siécle).

Secteur marqué en bonne partie par une forte déclivité
du c6té de larue de la Rochette. Secteur grevé par les
nuisances CFF, par une probable contamination des
sols et par la nécessité du démontage des
équipements ferroviaires.

Secteur actuellement affecté au stationnement en lien
avec 'usage des CFF.
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Objectifs d’aménagement

>

Planifier des vides structurants en relation avec
I'histoire ferroviaire du lieu, selon les
recommandations de I'ISOS

Accroitre et réglementer le potentiel de stationnement
lié a I'utilisation des prestations CFF

— Parking minute

- P+Rall

Assurer un parcage respectueux de I'environnement
Maintenir, valoriser et, le cas échéant, réaffecter les
éléments essentiels du patrimoine CFF

Permetire la construction d’'un nouvel édifice a
vocation mixte (principalement bureaux) dans le
prolongement de ceux de la gare voyageurs.

Valoriser l'accés existant au Nord du secteur en
planifiant la construction d’'un volume a vocation mixte
Promouvoir le potentiel nature dans les secteurs non
construits

Protéger les constructions contre les crues

Réserver un secteur pour une éventuelle implantation
de la gare routiere en cas d’'impossibilité de réalisation
dans le secteur 3

& @

Principes

0 125 25 50
m wm w1 Meétres

Ordre non contigu -

Essai de reconversion culturelle ou associative du

batiment des locomotives. -

Réaménagement de l'accés au nord du secteur

depuis la rue de la Rochette au quartier en question -

en vue de la construction d'un volume a vocation

mixte -

Positionner éventuellement une vélo station dans le
secteur 7 si celle-ci ne peut étre implantée dans le
secteur 3

Ouvrages de protection ou mesures objet pour lutter -

contre les crues

Mesures

Développer le potentiel de stationnement en lien avec
l'activité de la gare

Planter une arborisation réguliere le long de la rue de la
Rochette

Créer ponctuellement des escaliers reliant le parking et
la rue de Rochette

Augmenter la capacité du P+Rail en lien avec la
diminution de la capacité d’accueil du P actuellement
situé a la Rue du Jura (au fur et a mesure de la
construction des parcelles 2694 et 2695)

Planifier le remplacement des conduites d’eau potable
dans la rue de Lorette en lien avec le plan directeur du
réseau d’eau de Porrentruy

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 7

Légende

. |

L -~

Existant

Périmétre d'exploitation ferroviaire

Parcelle

Batiment existant

Batiment stable existant
Alignement aux voies CFF
Mur de souténement

Liaison mobilité douce
Stationnement vélos / motos
Arbre

Batiment inscrit au RBC

lllustration des changements a courte échéance du bati (haut)
Accés carrossable

Gare routiére - Emplacement de réserve

Stationnement minute

P+Rail

Emprise stationnement public

Arbre

Facade principale

Liaison mobilité douce

Vide structurant
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PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 8

ll-%

Secteur délimité par la gare de triage, la chapelle de
Lorette et la rue de Lorette avec une tres faible
occupation du sol, des constructions hétéroclites dans
la forme, le style et I’'ancienneté. Secteur caractérisé
par la présence de la chapelle de Lorette et la
proximité immédiate de la forét.

Secteur d’habitation relié a la gare et au centre-ville,
pour les piétons par le passage sous voies.
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Objectifs d’aménagement

Y VVYVY

Protéger et mettre en évidence la chapelle de Lorette
Densifier I'habitat et en assurer la qualité

Promouvoir les éléments de mobilité douce

Assurer des traversantes piétonnes et cyclistes de la
rue de Lorette en direction des Grandes-Vies et du
Pont d’Able.

Aménager une promenade sécurisée et arborisée
entre le passage sous voies et la chapelle de Lorette
Adapter le gabarit des constructions planifiées le
long de la rue de Lorette aux constructions voisines
Assurer la perméabilité pour une circulation routiére
future vers l'espace actuellement occupé par les
voies ferroviaires du triage

Protéger les constructions contre les crues

Assurer la compatibilité entre les équipements
d’assainissement et les exigences liées a la
protection des eaux souterraines

Désenclaver les secteur d’activités « Les grandes-
Vies » et éviter le transit des véhicules par la ville

o @

Ville de Porrentruy

0 125 25 50 s
= mw wmw  Metres S

y
Chapelle de Lorette

Principes

=  Ordre contigu et non contigu

»  Priorité a I'habitat

=  Construction conformes au RCC.

= Maintien de I'espace tampon pour dégager la
chapelle de Lorette et la vue sur la forét.

=  Constitution d’'un écran de nature entre le secteur 8
et le secteur 6

= Réserve de terrain pour la construction future d’'une
route d’acceés aux terrains actuellement occupés par
les voies du chemin de fer

= OQuvrages de protection ou mesures objet pour lutter
contre les crues

= Création d'une nouvelle liaison routiere entre les
Grandrs-Vies et la route d’Alle, construction d'un
tunnel sous le quartier de Lorette

Mesures

—  Définir de nouveaux profils pour la rue de Lorette (largeur
variable, 30 km/h, espace piéton...)
—  Mettre en place un alignement d’arbres
— Limiter le nombre de sorties carrossables sur la rue de
Lorette.
—  Créer un espace de stationnement public pour les besoins
de la chapelle et des randonneurs.
— Assurer le développement cohérent du secteur par la
planification d’'un plan spécial.
— Acheter et cadastrer les surfaces nécessaires a la
perméabilité (véhicules et piétons) du secteur
— Intégrer aux mesures du périmétre & développer par plan
spécial les objectifs suivants :
—  Réflexion d’ensemble réalisable par étapes
—  Stationnement a vocation publique
—  Perméabilité piétonne
—  Place d’agrément commune
—  Rapport du béti a I'espace public
—  Végétalisation & haute tige diffuse
— Ecran de nature entre le secteur 6 et le secteur 8
— Pas de circulation en boucle
= Remplacement des canalisations jugées détériorées et/ou
défectueuses

Existant

i
1}
1}

¥

PLAN DIRECTEUR LOCALISE — « Quartier de la Gare »

Secteur 8

Périmetre PDL

Périmetre d'exploitation ferroviaire

Parcelle
Batiment existant
Batiment stable existant

Stationnement

lllustration des changements a courte échéance du bati (haut)
Plan spécial (éventuellement concours)

Desserte des véhicules

Liaison routiére entre les Grandes-Vies et la Route d'Alle
Liaison routiére alternative a long terme entre les Grandes-Vies et la Route d'Alle
Stationnement public

Emprise stationnement public

Arbre

Elargissement ou aménagement de route

Liaison mobilité douce

Trottoir

Vide structurant

Aménagement paysager

Poche verte
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4. Plan a I’échelle 1 :2000 - non liant
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5. Légende détaillee
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Legende détaillee

Périmetre PDL
L N

Périmetre concerné par I'étude

B

L 5 Périmeétre d’exploitation ferroviaire

Secteur comprenant les équipements liés aux activités des entreprises des chemins de
fer

Existant

I:’ Parcelle

Cadastre de la mensuration officielle

Batiment existant

Batiments mentionnés au cadastre officiel

I:| Batiment stable existant

Batiment implanté au bon endroit, participant a la structuration de I’espace urbain,

- ou Batiment en tres bon état sanitaire dont la déconstruction ne peut

raisonnablement étre considérée a moyen terme

— ou batiment protégé

Batiments de la « Petite vitesse »

Batiment de téte, construction en dur et hangars en bois, ancienne affectation liée a
I’exploitation ferroviaire, constructions comprises dans le périmétre environnant PE VIII
al'lsOs

- Cours d’eau

Lit de I’Allaine cadastré

Berge

Haut de berge de I’Allaine cadastré

Alignement aux voies CFF

Distance inconstructible a respecter depuis I'axe de la voie des chemins de fer la plus
proche, qui reste propriété des CFF

Mur de souténement

Murs de souténement permettant d’absorber des différences de niveaux

______ Liaison mobilité douce

Chemin piétonnier et/ou cyclable, hors circulation routiére, qui ne borde pas une rue




Trottoir

Espace réservé au piéton en lien avec une circulation motorisée et cyclable

Passerelle

Pont piétonnier et/ou cyclable permettant de traverser I’Allaine

Gare routiere

Place réservée a la correspondance entre plusieurs lignes de transport en commun
voyageant par la route et non aménagée spécifiquement

B q-

Stationnement

Places de stationnement existantes

[ ] . ) Stationnement pour les deux-roues éventuellement couvert et/ou sécurisé de type
] Stationnement vélos / motos ) .
« vélo station »
=
5 Arbre Arbre structurant et/ou remarquable existant a maintenir
® Batiment inscrit au RBC

Batiment mentionné au Répertoire des biens culturels

Objet local

Objet local protégé dans le reglement communal surles constructions (RCC)




Projet

NN

Illustration des changements a courte échéance du bati (bas)

Emprise au sol des batiments futurs bas (construits et/ou reconstruits). La forme et les
dimensions sont données a titre indicatif et peuvent varier dans une certaine mesure.

Illustration des changements a courte échéance du bati (haut)

Emprise au sol des batiments futurs haut (construits et/ou reconstruits). La forme et les
dimensions sont données a titre indicatif et peuvent varier dans une certaine mesure.
Ces constructions peuvent comporter le nombre de niveaux maximum admis par
I’affectation de la zone considérée.

Quelques batiments admettent un nombre de niveau inférieur a celui que le RCC
permettrait. La justification a ces exceptions est développée dans les fiches

concernées.

[.—

Plan spécial (éventuellement concours)

Secteur qui doit étre développé dans son ensemble, surla base d'un projet global

concernant tout le périmeétre.

- Un plan spécial est exigé parle RCC ou parlacommune
et/ou

- Un concours d’architecture et/ou d’aménagement est mis sur pied

Activité

Le terme « Activité » regroupe ici les activités commerciales et les activités liées aux
services a la population, ainsi que la production Iégére n'impliquant pas de nuisances
exagérées.

Le pourcentage de I'occupation en activités est mentionné par I'indication « A+ un
nombre »

Par exemple, A80 correspond a un batiment pouvant comporter 80% d’activité et 20%
d’habitat

Alignement obligatoire

L’alignement obligatoire correspond a la limite d’implantation des constructions et
également a une ligne sur laquelle un batiment doit s'implanter. Cette ligne délimite un
secteur de 2 meétres dans lequel la fagcade principale du batiment doit obligatoirement
trouver sa place

Aire d’implantation des fagades principales Alignement des fagades principales




Desserte des véhicules

Acces principal, carrossable, permettant de desservir un secteur comprenant plusieurs
constructions

Acceés carrossable

Accés carrossable et praticable par des poids lourds

Gare routiere

Structure de correspondance entre plusieurs lignes de transport en commun
voyageant par la route.

Installation permettant le chargement etle déchargement sécurisé et confortable des
usagers des bus (quais surélevés, couverture, signalisation et mobilier urbain, etc.)

Gare routiere — Emplacement de réserve

Structure de correspondance entre plusieurs lignes de transport en commun
voyageant par la route.

Installation permettant le chargement etle déchargement sécurisé et confortable des
usagers des bus (quais surélevés, couverture, signalisation et mobilier urbain, etc.)
Emplacement de réserve en cas de requalification et réaffectation du batiment des
postes existant.

Stationnement public

Stationnement de moyenne alongue durée (zone bleue, blanche, horodateurs...)

2N

P Stationnement public/privé couvert Stationnement de moyenne alongue durée aménagé dans une construction
D) . . Stationnement de courte durée, par exemple 15 minutes au maximum. Dépose ou
\Fm/ Stationnement minute

prise en charge de voyageurs empruntant le rail.

P+ Rail

Stationnement de longue durée lié a l'utilisation du rail

—
»

Vélo station

Stationnement de cycles de maniére sécurisée (structure permettant de stationner son
cycle a I’abri et dans un local ou une structure fermée et vérouillée.

Stationnement vélos / motos

Stationnement pour les deux-roues éventuellement couvert et/ou sécurisé de type

« vélo station »

Stationnement car touristique

Stationnement pour les cars touristiques




Emprise stationnement public

Limites de 'emprise du stationnement destiné au public

Espace réservé pour kiosque

Espace, hors alignements, réservé a la construction d’un kiosque a journaux

Eco-point

Espace etinstallations spécifiques destinés a la population pour la gestion des déchets
recyclables

Pb6le de développement avec maintien de vides structurants
en lien avec ISOS

Secteur libre de constructions actuellement en zone de transport, proche des
transports publics qui pourrait accueillir, entre autre, de grandes structures a
destination de la population de type, école, garderie, espace communal ou
commercial, auditorium, salle de spectacle ...

Vues, au travers du bati nouveau, a garantir au profit des constructions stables

— Vue a garantir existantes afin d'éviter I'effet « mur » qui isolerait visuellement le quartier de Lorette du
centre de Porrentruy
e Arb Arbres structurants a planter afin de souligner un axe ou de compléter une structure
L rbre
paysagere existante
Position de la facade principale. Dans les secteurs sensibles, exposés ala vue ou
—

Facade principale

structurants pour le bati, la position de la fagade principale est imposée afin d’éviter
que certaines constructions ne présentent une facade « secondaire », coté rue

Elargissement ou aménagement de route

Route d’accés commune a plusieurs constructions a aménager ou adapter

Liaison mobilité douce

Espace a aménager, réservé a la mobilité douce et qui nest pas en lien avec une
circulation routiere

Trottoir

Espace a aménager, réservé au piéton en lien avec une circulation routiére et/ou
cyclable

Passerelle, équipement public

Pont piétonnier et/ou cyclable a aménager permettant de traverser I’Allaine




Porte d’entrée Porte d’entrée dans la ville, c6té Belfort

Vide structurant, semi privatif, permettant le dégagement des immeubles qui le
délimite, destiné al’aménagement de stationnement et d'espaces de détente.

Vide structurant Cet espace peut étre construit sur un niveau a condition que sa toiture soit accessible
aux utilisateurs, aménagée avec soin et que les traversées a mobilité douce soient
garanties.

Secteurs exclusivement réservés aux piétons. Ces surfaces sont destinées a une
utilisation commune des commercants pour la présentation de produits, des

. o restaurateurs pour 'aménagement de terrasses et aux chalands avec I'aménagement
Aire piétonne , . . A P
d’'espaces de détente et de repos. Ces espaces peuvent également étre affectés a
'usage commun et a la vocation publique, par exemple comme place de rencontre

comprenant du mobilier urbain.

| Aménagements paysagers qui ne sont pas destiné a étre investis par la population.
Aménagement paysager ) i L. .
Aménagement naturel et prise en compte de la faune et de la flore. Pas d’éclairage.

Aménagement paysager naturel destiné a une utilisation par la population dans le

Poche verte respect de la faune et de la flore. Des sentiers ainsi que des aménagements de type
espace de pique-nique, bancs, candélabres solaires... sont a aménager.
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